Wie sicherlich nahezu allen Taxiunternehmern bekannt ist, legt die Behérde fiir
Stadtentwicklung und Umwelt seit geraumer Zeit strengste PrifungsmaRstibe an
Antragsteller fur Taxengenehmigungen bzw. Emeuerungen dieser Genehmigungen an.
Nicht wenige Mandanten haben bei den Genehmigungsverfahren Schwierigkeiten.
Teilweise werden Genehmigungen génzlich versagt.

Dies fiihrt dann auf Seiten der Mandarnten nicht selten zu einem volligen finanziellen Ruin,
was allerdings die Behdrde fiir Stadtentwicklung und Umwelt nicht zu beriihren vermag.
Die Zahlen, mit denen in ihren Begriindungen die Behérde fir Stadtentwicklung und Umwelt
argumentiert, basieren auf dem ,Gutachten” der Firma Linne + Krause.

Die Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt wiederum ist eng verkniipft inzwischen mit
den Finanzémtem, der Finanzkontrolle Schwarzarbeit und der Steuerfahndung. Es findet ein
koordinierter Datenaustausch statt. B

Dann, wenn die Behdrde fir Stadientwicklung und Umwelt meint, Zahlen von
Taxenunternehmern seien unplausibel, werden die zustandigen Finanzémter ausdrticklich
davon unterrichtet. Sie werden auch angehalten, dann Priifungen vorzunehmen.

Insofern kommt es jetzt auch vermehrt zu Priifungen von Taxenbetrieben. Auch die
diesbeziigliche Fallzahl in meiner Kanzlei hat stark zugenommen.

- Bei den Prifungen der Finanzamter wird inzwischen praktisch ausnahmslos mit dem
Zahlenwerk von Linne + Krause argumentiert. Ich selbst habe den Eindruck gewonnen, dass
dieses Zahlenwerk aus Sicht der Betriebspriifer die absolute Wahrheit darstellt. Die
Argumentation der Betriebspriifer belegt, dass sie sich allerdings mit den Realitéten im
Taxengewerbe nicht auskennen.

Ich meine auch, dass das gesamte Zahlenwerk von Linne + Krause die wirtschaftliche
Situation gegebenenfalls des weit Giberwiegenden Teils des Taxengewerbes unzutreffend
widerspiegelt.

Das Zahlenwerk ist von der BSU in Auftrag gegeben.

Man kann sich vorstellen, welche Ergebnisse gewiinscht und nach subjektiver Auffassung
des Unterzeichners auch wie gewiinscht produziert werden.

Die Vielzahl der Falle, mit denen ich befasst werde und die zum Teil tragische Ziige haben,
hat mich bewogen, mich einmal grundsatzlich und intensiv mit den Zwischenberichten von
Linne + Krause auseinanderzusetzen.

Das Ergebnis prasentiere ich nachfolgend.

Jeder mag daraus seine Riickschliisse ziehen.

Ich selbst wundere mich nur dariiber, dass aus dem Taxengewerbe heraus nicht gegen
dieses unzutreffende Zahlenwerk zu Felde gezogen wird. Geniigend Angriffsflache bietet
das ,Gutachten" aus meiner Sicht allemal.

In der Einleitung des ersten Zwischenberichtes heifl2t es, dass am 21.12.2004 die Firma
Linne + Krause von der Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt mit der Erstellung eines
Gutachtens tber die wirtschaftliche Lage des Hamburger Taxengewerbes betraut wurde. Ziel
sei es, die wirtschaftliche Lage des Hamburger Taxengewerbes prazise beurteilen und
einschétzen zu kénnen, da entsprechende représentative Erhebungen bisher nicht vorliegen.
Ziel soll es auch sein, den Finanzbehdrden entsprechende Daten zu lieferm. '
Die Firma Linne + Krause benennt sodann zwei Ansatze, die der Untersuchung zugrunde
liegen. Zum einen sollen Daten mittels des Fiskaltaxameters gewonnen werden, zum
anderen soll durch die Abfrage betrieblicher Daten ein reprasentativer Uberblick tiber die
Erlds- und Kostenstruktur des Gewerbes gewonnen werden.

Diese Ausfiihrungen hat der Unterzeichner den Zwischenberichten von Linne + Krause
entnommen.

Die Fiskaltaxameterauswertung, zu der spéter noch Stellung genommen werden wird, lauft
noch.

Die Erhebung der betrieblichen Daten scheint, soweit es der Beurteilung des Unterzeichners
zuganglich ist, abgeschlossen zu sein. ‘ '



Zur Erhebung der betrieblichen Daten wird mitgeteilt, dass eine Vollerhebung bei
Mehrwagenbetrieben erfolgt ist und eine Stichprobenerhebung bei Einfahrzeugbetrieben.

Ein entsprechendes Vorgehen insbesondere im Hinblick auf die Mehrwagenbetriebe wurde —
zu Recht — seitens der Firma Linne + Krause fir erforderlich gehalten. :
Beriicksichtigt man, dass nach den Angaben der Gutachterfirma bisher reprasentative Daten
noch gar nicht erhoben worden waren, so ist es nicht nachvollziehbar, wenn dann bereits zu
Beginn einer Untersuchung, die ja am Ende erst reprasentative Daten ergeben sall, seitens
der Gutachterfirma beziiglich der gesamten erhaltenen Betriebsparameter von plausiblen
und unplausiblen Daten gesprochen wird. Auf Seite 29 des ersten Zwischenberichts wird
lapidar mitgeteilt, dass 36 % der Hamburger Mehrwagen-Taxiflotte nach den vorliegenden
Angaben Daten mitgeteilt hatten, die einer Plausibilitatspriifung nicht standhalten.

Hinsichtlich der Einfahrzeug-Unternehmen spricht der Zwischenbericht bei Linne + Krause
(erster Zwischenbericht, Seite 14) davon, dass der Anteil der Betriebe, die unplausible Daten
geliefert habe, bei ca. 750 Einwagenbetrieben l&ge, was knapp 40 % der gesamten
Hamburger Taxibetriebe ausmache und hinsichtlich der Flotte der Hamburger Taxen einen
Anteil van 22 % bedeute. £

Es ist mithin zu konstatieren, dass ohne jedwede vorherige empirische Erhebung die
Gutachterfirma Daten von insgesamt 58 % der Hamburger Taxiflotte als unplausibel erachtet
und deren Zahlenmaterial offensichtlich nicht in die Auswertung mit einfliefen I&sst, was
dann nattrlich das Gesamitbild vallig verfalscht. _

Es ist nach Auffassung des Unterzeichners wissenschaftlich in keiner Weise zu rechtfertigen,
eine derartige Aussage zu Beginn einer umfassenden Erhebung zu formulieren, wenn von
der Untersuchungsfirma selbst mltgetellt wird, dass erstmalig eine Erhebung durchgefuhrt
werden soll.

Hier wird bereits zu Beginn der Gutachtenerhebung ein Ergebnis formuliert, welches
allenfalls am Ende der Gutachtenerhebung bei Beriicksichtigung wissenschaftlicher
Vorgehensweise stehen kdnnte.

Allerdings gewinnt man nattrlich (im Sinne der Auftraggeber?) ganz andere Ergebnisse 1m
Hinblick auf die Einkommensstruktur des Gewerbes, wenn man bereits 58 % der mitgeteilien
Unternehmensergebnisse, die noch dazu in einem niedrigen Bereich liegen, von vornherein
vernachlassigt.

Mit einer streng wissenschaftlich durchgefiihrten Erhebung hat all dies nichts mehr zu tun.

Darauf eventuell aufbauende Entscheidungen, insbesondere der BSU und der Finanzamter,
werden letztendlich gerichtlich keinen Bestand haben.

Aus den vorgenannten Griinden taugt das bisher vorliegende Zahlenmaterial daher bereits in
keiner Weise dazu, beispielsweise als Schatzgrundlage im Rahmen von
Finanzamtsprifungen Verwendung zu finden.

Das Zahlenmaterial dient aber auch nicht dazu, Genehmigungsentscheidungen der Behérde
far Stadtentwicklung und Umwelt zu rechifertigen.

Hinsichtlich der mittels des Fiskaltaxametereinsatzes gewonnenen Ergebnisse lasst sich
auch keine reprasentative Aussage im Hinblick auf das Taxengewerbe als Ganzes treffen.
Zunéchst einmal stoRt es auf Unverstandnis, dass seitens der Firma Linne + Krause keine
Offenlegung der an der Fiskaltaxameteruntersuchung teilnehmenden Taxen erfolgt.

Es geht hier nicht um eine namentliche Offenlegung, sondern um eine Offenlegung im
Hinblick auf die Frage der Funkzugehorigkeit bzw. Nichtfunkzugehdrigkeit, wobei noch
zwischen den verschiedenen Zentralen differenziert werden misste, da selbst im zweiten
Zwischenbericht seitens der Firma Linne + Krause eingerdumt wird, dass die Erlssituation
bei Taxifahrzeugen, die der Hansa Funktaxi eG zugehérig sind, deutlich besser ist, als bei
allen anderen teilnehmenden Taxifahrzeugen.

Der Unterzeichner erlaubt sich in diesem Fall den Hinweis darauf, dass das Taxigewerbe in
Hamburg keinesfalls im Hinblick auf die Erlossituation als homogen zu bezeichnen ist.






